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Priifungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

© Regler-Baustein fur die Ansteuerung von Relais 

© Oer Regler-Baustein enthalt ein serienmaSiges Relais- 
oder Steckergehause (1, 2) mit im Relais-Raster herausge- 
fuhrten Flachsteckern (3, 4, 5), welche als AnschluBelemente 
fur eine in dem Gehause angeordnete integrierte Schal- 
tungsanordnung (6) dienen. Dadurch kann der Baustein ohne 
konstruktiven Aufwand beim Gehause und am Einbauort 
anstelle eines Relais in einer genormten Steckfassung bzw. 
zusatzlich zu einer Gruppe von Relais in einer Relaisbox 
untergebracht werden, 
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Die Erfindung betrifft einen Regler-Baustein fiir die 
Ansteuerung von Relais oder dergleichen mit einer in 
einem Gehause angeordneten integrierten Schaltungs- 
anordnung. 

Fiir die Ansteuerung von Relais ist es bekannt, mittels 
einer integrierten Schaltung die Spulenspannung oder 
den Spulenstrom zu regeln oder auch eine Impulsan- 
steuerung nach bestimmten Regelkriterien vorzuneh- 
men. Dabei ist es auch bekannt, einen integrierten Bau- 
stein im Relaisgehause zusatzlich zum Relaissystem un- 
terzubringen. Dies scheitert jedoch in manchen Anwen- 
dungsfallen an der Warmeempfindlichkeit der integrier- 
ten Schaltung, wenn namlich aufgrund der Umgebungs- 
temperatur, der Eigenerwarmung der Relaisspule und 
der zusatzlichen Eigenerwarmung des integrierten Bau- 
steins die zulassige Temperatur fur den Baustein iiber- 
schritten wird. Solche Verhaltnisse herrschen beispiels- 
weise bei Relais, die in Kraftfahrzeugen betrieben wer- 
den. 

Es ist auch bekannt, integrierte Schaltungen fiir die 
Relaisansteuerung mit einer eigenen Ummantelung 
oder auch mit einem eigenen Gehause zu versehen und 
neben dem anzusteuernden Relais auf einer Leiterplatte 
unterzubringen. Handelt es sich jedoch urn steckbare 
Relais in entsprechenden Steckfassungen fur einzelne 
oder fiir eine ganze Gruppe von Relais, so wurde die 
Anftigung eines derartigen Bausteines mit Lotfahnen 
eine eigene Leiterplatte fur diesen Zweck mit entspre- 
chenden Fertigungs- und Verdrahtungsschritten erfor- 
dern, wobei die zus&tzlichen Konstruktions- und Mon- 
tageschritte einen unverhaltnismaBig hohen Aufwand 
im Vergleich zum Ansteuer- Baustein selbst bedeuten 
wurden. 

Es ist zwar auch bereits bekannt, integrierte Schal- 
tungsbausteine in entsprechenden Gehausen unterzu- 
bringen, die ihrerseits mit Steckerstiften versehen sind 
(DE-OS 24 23 623, DE-GM 84 33 699). Don handelt es 
sich jedoch urn an die Form von Speicherbausteinen 
angepaBte flache Gehause, wahrend die Steckerstifte 
entsprechend den geringen flieBenden Strdmen auch 
nur geringen Querschnitt haben, so daB Bausteine in 
dieser bekannten Art in einer Relaiskonstruktion, bei- 
spielsweise in Steckfassungen, wie sie fiir Relais in 
Kraftfahrzeugen vorgesehen sind, nicht ohne weiteres 
eingesetzt werden konnen. 

Aufgabe der Erfindung ist es, einen Regler-Baustein 
der eingangs genannten Art so zu gestalten, daB er ohne 
wesentliche konstruktive Aufwendungen in Schaltun- 
gen mit steckbaren Relais, insbesondere auch zur An- 
steuerung von Relaisgruppen in Kraftfahrzeugen, ge- 
eignet ist. . 

ErfindungsgemaB wird diese Aufgabe dadurch geldst, 
daB die AnschluBelemente der integrierten Schaltungs- 
anordnung zumindest nach einer Gehauseseite in Form 
von Flachsteckern herausgefiihrt sind. ZweckmaBiger- 
weise besitzt der Baustein ein Gehause eines handelsub- 
lichen Relais, in dessen Sockel die Flachstecker mit glei- 
chen Abmessungen und gleichem Raster wie beim Re- 
lais verankert sind, wobei anstelle des Relaissystems die 
integrierte Schaltungsanordnung im GehSuseinneren 
mit ihren AnschluBfahnen auf die Enden der Flachstek- 
ker aufgeldtet oder aufgeschweiBt ist. Damit ergibt sich 
eine unerwartet einfache und sehr wirtschaftliche L6- 
sung, da durch die Verwendung von Seriengehausen 
eine eigene Konstruktion und Fertigung nicht erforder- 
lich ist. Diese Relaisgehause sind zwar in der Regel we- 



sentlich groBer als fur die integrierte Schaltungsanord- 
nung bendtigt, auBerdem smd die fiir hohe Strome aus- 
gelegten Flachstecker an sich bei weitem uberdimensio- 
niert fur die geringen Strome der integrierten Schal- 
5 tungsanordnung, doch fallt dies im Vergleich zu den 
Vorteilen nicht ins Gewicht. Der wesentliche Vorteil 
besteht zudem darin, daB ein erfindungsgemaB gestalte- 
ter Regler-Baustein neben einem Relais bzw. anstelle 
eines Relais in die genormte Steckfassung fiir Relais 

to eingesteckt werden kann, wobei durch eine entspre- 
chend geringfugige Anpassung der Verdrahtung das in 
der Regel daneben sitzende Relais oder eine gesamte 
Relaisgruppe kostengiinstig in einem gemeinsamen Ge- 
hause beispielsweise mit geregelter Spannung ange- 

15 steuert werden kann. Wie erwahnt, machen sich diese 
Vorteile insbesondere beim Einsatz in Kraftfahrzeugen 
bemerkbar, wo einerseits aufgrund sonstiger EinflUsse 
hohe Schwankungen der Batteriespannung auftreten, 
andererseits im Sinn rationeller Fertigung moglichst 

20 einheitliche Befestigungs- und Kontaktierungselemente 
erwunscht sind. Wichtig ist dabei vor allem auch die 
leichte Austauschbarkeit von Bausteinen im Zuge von 
Warning und Reparatur. 
Falls die integrierte Schaltungsanordnung in dem 

25 Baustein eine hohere Verlustleistung und damit eine 
hohere Eigenerwarmung aufweist, beispielsweise bei 
der parallelen Ansteuerung einer ganzen Relaisgruppe, 
konnen in dem freien Raum des Gehauses Kuhlkdrper 
und dergleichen untergebracht werden. ZweckmaBig 

30 kdnnte in diesem Fall auch das AusgieBen des Gehauses 
mit einer warmeleitenden Masse sein. 

Beim Einsatz des erfindungsgemaBen Bausteins in ei- 
nem Kraftfahrzeug ist neben der bereits genannten An- 
steuerung einer Relaisgruppe in einer gemeinsamen Re- 

35 laisbox natiirlich auch eine Einzelansteuerung moglich. 
In diesem Fell kann der Baustein auch an einer beliebi- 
gen Stelle des Kabelbaumes eingesetzt werden. Dabei 
kann natiirlich in vorteilhafter Weise auch ein Regler fur 
den Spulenstrom eingesetzt werden. Mit den Flachstek- 

40 kern ist es auch moglich, den Regler-Baustein ohne 
Steckfassung mit Kabelschuhen an beliebigen dezentra- 
len Stellen des Kraftfahrzeugs anzuschlieBen. 

In einer Abwandlung kann der erfindungsgemaBe 
Baustein aber auch in einem Steckergehause verwirk- 

45 Hcht werden. Er kann dann mit Flachsteckern im ubli- 
chen Steckerraster in entsprechenden Steckaufnahmen 
an beliebigen Stellen in einem Kraftfahrzeug unterge- 
bracht werden, um uber ein Kabel angeschlossene Re- 
lais anzusteuern. 

so Die Erfindung wird nachfolgend an Ausfuhrungsbei- 
spielen anhand der Zeichnung n&her erlautert Es zeigt 

Fig. 1 einen Regler-Baustein mit einem Relaisgehause 
in perspektivischer Darstellung, 
Fig. 2 ein Schaltbild fur die Versorgung einer Relais- 

55 Box in einem Kraftfahrzeug mit einem Regler-Baustein, 
Fig. 3 bis 5 einen fertig montierten, gegenuber Fig. 1 
etwas abgewandelten Regler-Baustein in drei Ansich- 
ten, 

Fig. 6 ein erfindungsgemaBer Baustein in einem Stek- 

60 kergehause. 

Fig. 1 zeigt den prinzipiellen Aufbau eines nur leicht 
modifizierten Relaisgehauses zur Aufnahme einer inte- 
grierten Schaltungsanordnung. Das Gehause besteht 
aus einer Bodenplatte bzw. einem Sockel 1 und einer 

65 von oben aufgestOlpten Kappe 2. In dem Sockel sind in 
ublicher Weise, beispielsweise durch Einbetten oder 
Einstecken, Flachstecker 3, 4 und 5 verankert. Deren 
innere Endabschnitte 3a, 4a und 5a sind auf der Innen- 
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seite des Sokkels parallel zum Boden abgebogen, so daB 
sie ebene Auflagef lachen bilden. Auf diese Endabschnit- 
te 3a, 4a und 5a ist eine integrierte Schaltungsanord- 
nung 6 mit entsprechenden AnschluBfahnen 7, 8 und 9 
aufgesetzt, wobei die genannten AnschluBfahnen mit 5 
den entsprechenden Stecker-Endabschnitten 3a, 4a und 
5a verbunden, beispielsweise verldtet oder verschweiBt, 
sind. Durch Aufsetzen der Kappe 2 wird der fertige 
Regler-Baustein verschlossen. Sollte die integrierte 
Schaltungsanordnung eine hdhere Verlustleistung auf- 10 
weisen, kann im Gehause ein Kuhlkorper oder eine war- 
meieitende VerguBmasse untergebracht werden. 

Die Fig. 2 zeigt ein Beispiel fur den Einsatz eines 
erfindungsgemaBen Regler-Bausteins in einem Kraft- 
fahrzeug zur Versorgung einer Relaisgruppe mit gere- 15 
gelter Spannung. Der Regler-Baustein 10 ist dabei zu- 
sammen mit mehreren Relais 11, 12 und 13 in einer 
gemeinsamen Relais-Box 26 untergebracht. Da der Reg- 
ler-Baustein die gleichen Flachstecker 3, 4 und 5 wie die 
Relais aufweist, kann er neben den Relais in einer der 20 
gleich gestalteten Steckfassungen untergebracht wer- 
den. Bei der gezeigten Spannungsregelung in der inte- 
grierten Schaltungsanordnung 6 sind lediglich drei An- 
schlusse erforderlich, namiich ein Spannungseingang 15, 
ein Spannungsausgang 16 und ein MasseanschluB 17. 25 
Die in Fig. 2 schematisch gezeigten Anschlusse sind na- 
turlich in der Praxis iiber die Flachstecker 3, 4 und 5 
herausgefuhrt. Der Spannungseingang 15 ist parallel zu 
den Lasteingangen der Relais an eine Batterie 18 ange- 
schaltet, wahrend der Spannungsausgang 16 jeweils 30 
parallel an einen SpulenanschluB der Erregerspulen 14 
geschaltet ist. Die jeweils anderen Spulenenden sind ge- 
trennt zu jeweils einem Schalter 19, 20 bzw. 21 gefuhrt, 
so daB jedes Relais getrennt geschaltet werden kann. 
Mit den Relais 11, 12 und 13 werden die verschiedenen 35 
Verbraucher in dem Kraftfahrzeug, beispielsweise Mo- 
toren 22 und 23 und Lampen 24 und 25, geschaltet. 

Der Aufbau der integrierten Schaltungsanordnung 6 
selbst braucht hier nicht weiter erortert zu werden, da 
er einer ublichen und dem Fachmann bekannten Span- 40 
nungsregelungsschaltung entspricht. Anstelle der hier 
im Beispiel genannten Spannungsregelung konnte aber 
auch eine Stromregelung oder beispielsweise auch eine 
getaktete Ansteuerung der Relais vorgesehen werden. 
Derartige integrierte Schaltungen sind allerdings auf- 45 
wendiger und damit teuerer als die hier vorgesehene 
einfache Spannungsregelung. 

In den Fig. 3 bis 5 ist ein fertiger Baustein 30 in zwei 
verschiedenen Ansichten und in einem Schnitt gezeigt. 
Dabei ist die Anordnung und Befestigung bzw. Kontak- 50 
tierung der integrierten Schaltungsanordnung 36 ge- 
genuber Fig. 1 geringfugig abgeandert Die AnschluB- 
fahnen 37, 38 und 39 der integrierten Schaltungsanord- 
nung 36 sind uber Verbindungsdrahte 37a, 38a und 39a 
an die jeweiligen Flachstecker 33, 34 und 35 gefuhrt, so 55 
deB die integrierte Schaltungsanordnung frei im Innen- 
raum des aus Sockel 31 und Kappe 32 gebildeten Ge- 
hauses sitzt. 

In Fig. 5 ist eine Ansicht von unten auf die AnschluB- 
lage des Bausteines 30 gezeigt. Dabei ist zu erkennen, 60 
daB die Flachstecker 33, 34 und 35 gemaB der internatio- 
nalen Norm ISO 7588 fur Kraftfahrzeugrelais angeord- 
net sind. Damit ist sichergestellt, daB der Baustein ohne 
weiteres in eine Steckfassung fur Relais eingesetzt wer- 
den kann. 65 

Fig. 6 zeigt eine weitere Ausfiihrungsform des Reg- 
ler-Bausteins, wobei ein Steckergehause verwendet ist. 
Das Steckergehause 41 ist nur in den Umrissen ange- 
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deutet. Von einer Seite ist in das Steckergehause ein 
Kabel 42 eingefuhrt, von dem zwei Leitungsadern 43 
und 44 gezeigt sind. Diese Leitungsadern 43 und 44 sind 
mit AnschluBfahnen 47 und 48 eines integrierten Schal- 
tungselementes 46 kontaktiert, welches in dem Stecker- 
gehause angeordnet ist Beispielsweise kann die Lei- 
tungsader 43 eine Masseleitung sein, wahrend an der 
Leitungsader 44 eine ungeregelte Kraftfahrzeugspan- 
nung anliegt. Dann kann uber die integrierte Schal- 
tungsanordnung 46 an der AnschluBfahne*49 eine gere- 
gelte Spannung abgegeben werden. Ober die Stecker- 
hulsen 50, 51 und 52 kann dann auf einen Gegenstecker, 
der nicht gezeigt ist, jeweils das entsprechende Potential 
weitergegeben werden, also uber die Steckerhulse 50 
das Massepotential, uber die Steckerhulse 51 die unge- 
regelte Spannung und uber die Steckerhulse 52 die ge- 
regelte Spannung. Diese geregelte Spannung kann dann 
uber den Stecker zu einem an beliebiger Stelle angeord- 
neten Relais oder auch zu einem entsprechenden ande- 
ren Bauelement gefuhrt werden. An den Steckerhulsen 
53, 54 und 55 kflnnen weitere Steuerleitungen ange- 
schlossen sein. 

Patentanspriiche 

1. Regler-Baustein fur die Ansteuerung von Relais 
oder dergleichen mit einer in einem Gehause ange- 
ordneten integrierten Schaltungsanordnung (6; 36), 
dadurch gekennzeichnet, daB die Anschluflele- 
mente der integrierten Schaltungsanordnung zu- 
mindest nach einer Gehauseseite in Form von 
Flachsteckern (3, 4, 5; 33, 34, 35) bzw. Flachsteck- 
hiilsen herausgefuhrt sind. 

2. Baustein nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, daB das Gehause einen Sockel (1; 31) und eine 
Kappe (2; 32) aufweist, wobei die Flachstecker im 
Sockel verankert sind. 

3. Baustein nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Flachstecker in einem fiir 
Relais vorgegebenen RastermaB, insbesondere 
nach einer Norm fur Kraftfahrzeugrelais, angeord- 
net sind. 

4. Baustein nach einem der Anspruche 1 bis 3, da- 
durch gekennzeichnet, daB das Gehause mit einer 
warmeleitenden Masse ausgefullt ist 

5. Baustein nach einem der Anspruche 1 bis 3, da- 
durch gekennzeichnet, daB in dem Gehause ein 
Kuhlkorper mit der integrierten Schaltungsanord- 
nung (6) verbunden ist 

6. Baustein nach einem der Anspruche t bis 5, da- 
durch gekennzeichnet, daB die integrierte Schal- 
tungsanordnung eine Schaltung zur Spannungsre- 
gelung enthalt. 

7. Baustein nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, daB das Gehause ein Steckergehause (41) ist, 
bei dem an einer Seite ein Kabel (42) eingefiihrt ist 
und bei dem an der dem Kabel gegeniiberliegenden 
Seite Flachsteckhiilsen (50 bis 55) oder Flachstek- 
ker angeordnet sind. 

8. Verwendung eines Bausteins nach einem der An- 
spruche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, daB der 
Baustein in einem Kraftfahrzeug mit seinem Ein- 
gang an einer Batteriespannung angeschaltet ist 
und an seinem Ausgang eine geregelte Steuerspan- 
nung fiir mindestens ein Relais im Kraftfahrzeug 
abgibt 

9. Verwendung des Bausteins nach Anspruch 8, da- 
durch gekennzeichnet, daB er in einem mehrere 
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Relais enthaltenden Gehause in einer Relais-Steck- 
fassung angeordnet wird. 

10. Verwendung des Bausteins nach Anspruch 8, 
dadurch gekennzeichnet, daB er an einer periphe- 
ren Stelle in einem Kraftfahrzeug zur Ansteuerung 5 
eines dezentral angeordneten Relais verwendet 
wird. 
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EQUIVALENT-ABSTRACTS : 

Control module for driving relays, having an integrated circuit 

arrangement (6; 36; 46) arranged in a housing (1, 2; 31, 32; 41) and 
having connecting elements (3, 4, 5; 33, 34, 35; 50 to 55) emerging 
to one side out of the housing, characterized in that the housing (1, 
2; 31, 32; 41) as a movable plug part, corresponds in shape and size 
to the housing of a relay or plug connector, in that the connecting 
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